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IDEALE

A quattro anni dalla presentazione la Domi
nafor & ancora una delle enduro di maggiore
successo. Merito di un corretio equilibrio ira
le prestazioni brillonfi e la linea azzeccata.
Motore potente ma aerodinamica ed auto-
nomia insufficienti nell'uso autostrodale. Prez-
20 lire 8.078.000 franco concessionario.
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Esiste una categoria di mod
cleite in grado ci offrire
ampia scelia per tipologia & nu
mero di modelli proposti? Senza
che occorra spremersi le mening
la risposta @ immediaia: 'enduro
Monocilindriche, bicilindriche, a
due o quattro tempi, semplici op-
pure complicatissime, supar spar-
tana o super africane, caranatissi-
me o complelamente “nude”, I'en-
duro sa offrire la pil ampia latitu-
dine di cilindrate e prezzi

Allimernc del pianeta endurd, |
primd posto spetia senza dubbio
alle grosse monocilings
hanno capacithd supenore ai 500

che che

centimetri cubi. Sono infatti loro
che tranano i i setfore del-

‘entrofuoristrada con un SUCCesso
d vendiie che non
diminuire. E la ragione di questo
positivo risultato & arcinota: facilita
d'uso unita ad una grande econo-
mia d'asercizio. Una ricatta sem-
plicissima quindi, ma anchea tre-
mendamente efficace, cha ha con-
sentito di vendere lo scorso anno
oltre 20.000 “mono”

La maggior parte delle grosse
monocilindriche vendute nel no-
siro paese (pil della meta) portano
il nome i Yamsaha
specie o duelln 2
dura da oitre quin
quando la Yamaha ha prese

s e

accanna a

et

Un duslic fatio solo di numer
ugualmenta molto wiolento che ve-
de prevalere la Yamaha la quale
pone sul mercato due conténdent
comea la XT 600 E e la XTZ 660
Ténéra, Per contro la Honda di

spone unicamente della NX 650,
universalmente conosciuta come
Dorminator

La NX 650 regge bene il passo
delle avversarie scegliendo una
strada che sintefizza le principa

caratierisiiche delle concoment

E agile, facile da guidare come la
XT ed & polenie ¢ “stradale” come
a Ténéré. La Honda ha preferito
sceglera la
Measso P GNne quella dalla Spe-
cializzanone con un preciso sco-
po, quello di creare una moto
omogensa, una mota aquilibrata
Sen7a eccessi e senza shavature.
Presantata sul finire dal 1987, la
Dominator non ha conosciulo so-
stanziali modifiche ciclistiche o
stilistiche. L'enduro Honda ha ric-
vuto in questi guatiro anni di vita
solo piccole variantl che
ullenormenie mighorato la
hilitd del motora & la facilita d'uti-
izz0. Mella versione dell anno scor-
50 @ stalo moniaio un dn
albero a camme che ha
magQeore polenza & mig
gazione ed e sparita la

SUads Oe

COMmpno-

nanno

tratia
ratia-

ore ero-

viamento ed i relativi ingra
ar |la buona aficabilita del-
impianto elettrico. Nella Domina-
tor edizione 91 cambiano invecs
rapporti della seconda (pid coria)
e della quinta (allungata) & la co
rona di trasmissione finale viene
aumentata di due denti diminuen-
do di fatto tutti | rapporti. Piccole
maodifiche anche alla carburazione
ed il condotio di aspiraziong del
carburalore a depressione diventa
leggermenta pil lungo. Sempra in
“zona” aspirafione il filtro & fatton
un diverso materiale che ne pro
lunga la vita mentre i doppio ler-
di scarico dn ancora
Nzioso di prima in ottempe
mutamnomn oelie NOMme

———
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Modifiche quindi di dettagho che

nentrand Nnaila NoMMmale evollzione

I di una matocicletta. Le variazion

pid evidenti riguardano quindi l@
nucve colorazioni ed una finitura

| digualita infariore alla precedente

| nuovi color oMo una Concessio-
ne alla moda shocking che impera
ulimamente con accostamenti un
poco arditi tra le diverse tinte di
sella e carenatura mentre nel set
ore finitura la Dominstor perde
rima MNX 650, I'ano-
r colletion

oel manubno (sn galk-

iy
e

scarnic
"anng scorso), a regolarone del
freno idrau CO Ol MONOSMmimior-

tizzatore ad il regisiro per awic
nare od alontanare la leva de
freno antériore del manubno. La
timitura gella Dominator & comun
que di ottima livello basti pensara
ai supporti in alluminio delle peda-
ne del passeggero e 'abbondante
portapacchi in linea con la salla
Immutata I'estetica che si mantie
ne, &8 quattro anni di distanza dalla
SeNlazione, ancora placevoss
una inéa a mazza
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| mate per offfire una comoda po-

simone o guida a pilota e passag-
gero. L'assetto & infatti agevole
anche per | pid alti ancha sa
sarebbe praferibile avere un ma-
nubrio leggermente pil alto per
un migliore cantrollo della moto
guando si viaggia forte.

Positiva la contenuta altezza della
sella da terra. Finalmente una an-
durg che non costringe ad acro-

Daze su un SOl piede per man
tenersi in equilibrio ai semafori
Chi & di "gamba corta” ringrazia
ed in generale la sela bassa @
| dauto fondameniale anche nea
fuoristrada. Peccato che 'ottimo

pedvella

confort offerto dallassetto, dalla
unghezza della sella e dal corretio



HONDA NX 650 DOMINATOR

proV?

Il eruscotio & ancora

quello della prima

edizione. E ben

leggibile e fornisce

numerase informazian| —

ma I'estetica risulta un 4 a0 =20
poco datata. Sotto, la 3 B, 4 3 - 1o
linea dilla Dominator & a0 i .
rimasta Immutata sin 180
dalla presentaziong ma " T, 120
@ ancora accattivante

ad anche funzionalé

per la guida.




Satto, il doppio
scarico ultericrments
silenriato nells
versione di

quest anno. in basso
il telasio della
Dominator si ispira a
guelli da cross; |
montanti laterali sono
di sezione rettangolari
corre il trave anterions
Il telaio serve anche da
sarbatoio dell’olio per
il motore. A fianca il
mobtore ulteriormants
rivisto per addoleirne
il carattere ai bassi-
medi regimi.
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Caratteristica esclusiva del motore Dominator & la testata radiale a quattro
valvole; una soluzione che consente di disporre di una camera di scoppic
emisferica come mostrato dal disegno. La distribuzions & monocalbero con le
valvole azicnate da speciali bilancieri. A destra, il percorso dell'alio nel trave

antericre del telaio.

giusta altezza della sella da terra
permette al pilota di aiutarsi con
le gambe ed anche questo & po-
Slti'l.-'f,!. Le sospensioni r:'i::[.].’if":‘:ET‘.
tano anch'esse un eccallente com
promesso tra la precisione di guida
sulla strada asfaltata e [a capacita
di assorbire | colpi inferti dalle
bhuche del fuaristrada. La forcella
& giustamente morbida per dare
tanto confort ma & anche adatta
ad ammortizzare i colpi degli ster-
rati. E, owiamente, insufficiente
per i salli ma non & certd questo
lo scopo con cui & stata costruita
L'ammortizzatore posteriore & in-
vacs meno a posto della forcella;
manca il “frenn” in estensione ed
entra presto in crisi sulle buche
ravvicinate ed ha perso la possi-

| condizioni l'anteriore tende al bloc-

| te. Con la Dominator { nome non

bilita di regolare la parte idraulica,
Per ultimi i freni, ma anche per loroc
| commento & pid che positivo
poiché sono sensibili, sempre mo-
dulabili, progressivi e potenti. Sclo
n fuoristrada occorre una mag-
giore attenzione e minore pressio-
me sulla leva poiché in gueste

caggoio abbastanza repentinamen-

nuowvo in campo motociclistico;
appartiene infatti ad una Marton
bicilindrica stradale di 600 cc), la
Honda ha in listino una moto at-
tualissima. | quattro anni di vita
non pesavano ancora sulle sue
spalle, anzi col tempo la Dominator
& diventata ancora piu appetibile

e di grande successo.

. FRECCIA WERA: QLIO CALDD ap
FRECCTA CHEARA- OLI0 RAFFREDDATO €3

FLTRD 0L & RETE

CONDOTTO GLI0 AL MOTORE

COMDTTO OLIC AL TELATD

FITRI: DLW A RETE

IRGHANSCEEILE POMPA, CHUHD

Enduro monocilindriche a confronto

Dt rilevati dal nostro Centro Analisi e Frove di Nerviano

Alesagio. Palenza Coppia 400 meiri | Velogith | 400 metri | Veloci | Velocich Velooia | Pesn Prezao Prova
cofsd. MK, max da di da di min. nella o e sz frunco el
Marca Modcllo cilindrata alla moa alla psita fermio wscita 50 kmh wseila marcia pia s <ol bBenzina [ fasci-
25aILa CV a giri seoondi km' secondi kmfh | als kb Ll il kz SIDMmArie rcolo
R et Ll B 13893 | 14754 | 14623 | 13933 | 4602 | 1624 | 170 | 163 |8.078.000 | 8-1991
WX 65091 6 6300
Pegaso 81 41,03 485 3 ees %
APRILIA 13,865 | 14876 | 14568 | 14062 | 39,13 165,0 16,5 60 |R.050.000 = 3-19490
L 362,12 T.000 .0
, 9B T4 444 478 » LR =
¥ 13,802 | 150 15351 | 13740 | 47 154 174 165 [|S480.000 ] T-199]
GILERA [RC 600 91 55y 2500 6950 3 IEd] 1) M5 5]
KLR 650 | ECxk3 40,50 485 ; ¥
WA SAKT 14100 | 14516 | 14,691 | 13740 | 4357 1640 178 1595 | 8.220.000 | 9-1980
s Tengai 651 6.750 5500 :
R DRGS0 | 95x00.4 40,37 4356 ;
UK : 14062 | 14400 | 14717 | 13636 | 4225 1645 17.2 176 | 7.327.800 | 10-1990
SUECRT ] msm | si0 | 670 | s i
XTZ 660 | 100x84 4005 4.08 : S g
YAMAHA K 14077 | 14400 | 14,667 | 13534 | 46,63 [64 15, 186 RI0000*] 6-[9%1
Tenée | 659 | 6000 | 5500 o 2
* Prezza “Chiavi in mano” ¥ Prezza franco impartaniore
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| VELOCITA' PESO |  VERIFICA STRUMENTI
|

Prﬂva E CONSUMO

- : - indice 100 = 96,77 Emille
Vel. max in pos. abbass.: 162.4 kmih

{indicata 170 a 7.000 giri) indica 150 = 145,35 kwilh
Peso senza carburanie: Contagiri: indica 3.500 = 3.600 giri

_JI;;.I:.::;E pagine pubblichioma | dafi fa“rjnr'.-.::ﬂ:‘.r'q:i:;lﬁ;r”:.':l:;r; 163 kg (76 ant. ¢ 87 post.) indica 7.000 = 7.100 piri
prassa |l nestro cenfra Analisi @ Prove di Nenvian I T‘rﬁ banchi | Consumo in citt: 17 km/litro Le nostre prove strumentali alla pista

dinomaomedtnici Borghi & Sover tipo kA S0(3 10730, Lilizzicno T - : Pirelli frzala Tic : It i
e “ljree'ﬂten; gE Iia“”w'li'n"' =’rl?c| & Clia Costral, Le carot = Consumo fuori citté: 18,5 km/litra Parelli di Vizzola Ticino s1 sono svolte il
P Pl :1; g :d; i :;: g 22004191 nelle seguenti condiziom
tacmiche & narme di menutantane o evaniuale disponib 200419 _ i
tecniche, le nome di manutenzicne. la eventuale dispon ambientali; temperatura 11°C, umidita
0%, pressione 1010 mbar, venlo
Consumo massimi; 12,5 knlitro assente,

o

kniilitro

| Consumo medio della prova: 17 km/litro
|

ACCELERAZIONE RIPRESA

’ metri | 100 | 200 | 300 | 400
Consumi metr 100 | 200 | 300 | 400
&LV secondi | 5,328 | 8,945 | 11,932] 14,623
condi | 5,535 | 8,632 |11,363] 13,893 =
300 = kmh | 80,15 | 112,50 125.63| 139,53
kmh Q003 | 126,76 | 13915 14754
Zafiie] |
=+ {2
|
Coppia
Rg-E
3
4.5
. é
| [ | [ 1
R B S L —35
L | i 4
8[| BE-
_||i|.|I |||||i|-|-;
4
Rileva- Potemza Coppia
menki CVagiri kam-giri
Alla rupta 0506200 4,59-5.500 236-5.500
All'albero 44.40-6.50W) 5,03-5.500 2155500
Parenza x]_n,-.,:il_bem all"alhero:CV i 53,9
Welocid lineare dzl pistone; meirifsec. al regime di potenea max 17.8
Pressione media eflfsiiva: kefoan?
al regime di coppia max {all"albeno) 9'31
Beegiene minimo possibibe a putca aperarn del gos 3500
Rappocio pesofpotenz (alla ruotah: kgdCV 4.02

1l grafico e | abellina smenizzano i risulatl delle prove cui abbiamo sottoposto il malore

pressa 8l nestro Centro & Nervamo, Le curve carmeeristiche mracciae sul grfico esprimomo

a runta, Nomoslanie

i servizinlderiva |
XL 6K} B del 19843 il motore & ancord tra § pil potenti della

ez alle spalbe una discreta anzianit

propul

e el ediziome delbo scorso-annoed an sistema di scaric

Fasmio mitigano leggesmene la potenza.




DATI ANAGRAFICI

Costruttore: Honda Motor Co, Lud 5° 27-
8 Chome. Jungumae, Shibuyaku, Tokyo,
Japana, Telex 007222678,

Importatore: Honda [ralia Industriale
S.p.AL Via Kenia, 72, 000144 Roma. Tel.
06/547941, Telefax D6/3920214, Telex
613102

Denominazione modello; % 650
Daminator.

Data ¢ luoge presentagione: Salone di
Colonia TE1

Imizio vendite in Italia: febbraio 1991,
Gamma colori; rosso, bianco ¢ blu ela-
rico.

Forma di garanzia: 12 mesi integrale, 24
sl mmotore,

Prezzo: lire 8,072,000,

CARATTERISTICHE

ratore Showa regolabile nel precarico della
molla. escursione ruoty posteriore 1935
TTIm.
Kuaote e pneumancl. cerchi in lega leggem
con cerchi da 21 ant. & 17 post, Prgumatici
tubeless da WHM-21 ant. e 12049017 post.
Freni: anteriore da 256 mm con pinza a
\_1I"-|'| I 1 |'| sTOnC :I'Il."I |'|l.'l‘- I.""II.'III\. i ..II‘-..II -.‘I..I
220 mm con pinza a singolo pistoncino.
Impianto elettricn: tensione impianto 12,
generatore da 2300, baneria Yuasa sigil-
lata da 12VEAH. lampada faro ant. alogena
da 60V55W, lampada posizione post. 5f
21W. lampade :_."1I-u art di direzione
21W. lampade per strument 3W.

I'.I'iml:nhmm (in mm): lunghezza 2.190,
1435, larghezza 8. aliezza
massima | _‘_“. ||||\.l"f-|| sella 865, altezza

misima da tera 245

INIErasse

MANUTENZIONE

Accensione: NGK DPEREA-Y

camdela

Muotore: monocilindrico guat tro tempi raf-
freddato ad aria con distribuzions monoal-
bero e quattro valvole disposte radialmente
.-"L'u.'x'.l:._
100 x §2 mm. cilindrata 644 cec. rapporto
di compressione #.3:1. Avviamento ¢let-
IPiCO Comn J-x-mnp assiofe automatico. Con-
tralbero antivibrazioni mosso da ingranag-
mio calettate all albero motore,
Accensione: elettronica Nippondenso a
SCarica capacitiva con anticipo automatico
elettronico

Carburatore: Keihin a depressions da 40
mm di diametro. Comando valvola desmo
dromico.

Lubrificazione; a carier secco con olio
conténuto nel trave superiore del elao.
Doppia pompa di mandata e recupero di
tipo trocoidale comandato da ingr, i
Frizione: a dischi multipli in bagno d olio
con comando meccanice, con sette dischi
conduttor e se1 condotli.

Cambio: a cingue rapport con ingranaggi
sempre in presa ed innesti a dent frontali.
Valori rapporti interniz 2,666 in prima.
1.750 in secenda, 1.250 in terza, 1.000 in
quarta, 0800 in quinta.

Trasmissioni: primaria ad ingranaggi a
denti diritti, rapporto 2817 (70/32). Tra-
smissione finale 4 caténa ¢on “0-Ring™,
rapporty 3,313 (pignone 13, corona 47}
Valori finali di trasmissione; Prima 24,879,
seconda 16,331, ierza 11,6635, quarta 9,332,
quinta T.465.

Telaio: monotrave sdoppiate in tubi 4 ac-
ciaio, cannoiio di sterzo inclinato di 28
eradi, avancorsa 109 mm.

Sospensioni: forcella i2leidravlica Showa
con steli da 41 mm di diametro ed escu-
msone 220 mm. Sospensione posterions
con forcellone a sezione rettangolare mon-
tato su cuscinetti ad aghi. Monoammortiz-

nandata da catena. 10 X COrsa

oppure M X 24EFR U9, Per puida ad ala
velocith NGKE DPRYEA-Y oppure ND
XITEPE U9, Distanza fra sh elettrodi
candela 0.8-0.9 mm.

Alimentazione: carburante lipo super. Ser-
batoi da 13 litri. di cui 2.5 di niserva.
Lubrificazinvne: mpianto 2,1 lin
di lubrificante SAE 13W40) classifica SF,
da sostituirsi ogni 3,000 km, cambio filiro
o 6000 k.

Pneumatici: pressioni di gonfiaggio: 1.5
ant. ¢ post, Con passeggers 1,5 ant. ¢ 20

|IU'\'[.

DATI DICHIARATI

Poenza massima: J6 ev a

000 gird

Coppia massima: 5.8 kgm a
.50 giri

Velocith massima: f69 kmih

Tempo s 400 metri da fermo
velociti & uscita: mad.

Conswmo: mad.

Paso: kg 132 a secco.
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[estata L. T17.808, valvola aspirazione L. 38,612, cilindro L. 524.988.
pistone completo di segmenti L, 123418, biella ¢ albero motore L
689,280, carburatore L. 438.7M. cartuccia filtro oho L. 11270, pacco
frizione L. 87883, marmita L254875, pignone/corony L, 89,700,
catena L. 1287000 | faro ant. L. 25 52.281). lomp re L. 62.119,
specchietto L. 56,718, _ielaio L. 1547542 forcella 'JHIS 193 forcellone:
L. 503.534, ammortizzatore L. 627501, cerchio ant. L. 27084,
cerchio post. L. 300L736. manubrio L. 128,459 [ava freno L. 42,012,
leva frizione L. 23.122, pedale cambio L. 38.957, pedale freno 77.552,
poggiapiedi L. 113.280, strumentazione completa L. 612112, contagiri
L. 189.121. trasmissione tlessibile contagirt L. 28.132, contachilometri
L. 247.018, coppia pastiglic ant. L. 59,078, serbatoio L. 462,541, sella
L. 302080, parafango ant, L. 118.384, parafango post. L 141.6110.

COMMENTO SUL PREZZO

{lire 8.078.0(K) lire franco concessionario)

La guotazione & nella media della

categoria endurp ed inferiore di circa PREG'

mezzo milione alla diretta concorrente, la T e,

Yamaha XTZ 660 Ténéré. E un prezzo IF:':eL::Ii:[iI:'uI:eu;Jun[rmm

quindi corretio ¢ proporzionain alle it;!hi.lilﬂ A

prestazioni di motore e ciclistica i:rena[;s i
Erogazione potenza

INCONVENIENTI motore
REGISTRATI DIFETT

Messuno, : :

* Scarsa protezione
aerodinamica

*  AMMOrizZamee
POSLETiore poco
frenate

*  Scarsa autonomii
autostradale

- & & a




