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Voghera (Pavia). La
grintosa “Domina-
lor " sitrova a pro-
prioagio sia sull’a-
slalto sia neipercor-
st fuoristrada piu
impegnativi. Tutta-
viadopouncerlo
periodo di assueta-
zione, percorrendo
Iratticon londo par-
licolarmente pesan-
le, sirilevaunacer-
ta mancanzaditra-
zione dovuta al peco
profanda disegno
deil pneumatici




LA CASA DELL'ALA D'ORO CONTROBATTE
L'OFFENSIVA DELLE DIRETTE
CONCORRENTI NEL SETTORE DELLE
GROSSE ENTROFUORISTRADA

CON LA NUOVA ESUBERANTE "NX 650"

di Enrice Forna - Fotc Carrer

| suo nome, “Dominator”, intro-

duce immadiatamenta |'appas-
sionzto nella dimensione agonisti-
ca di questa moto progeftata per
dominare con esirema faciiita
qualsiasi tipo di terreno, da quello
cittadino a quello fuoristradistico
vero e propric. Anche I'immagine
della moto & assai grintosa: forte
I'impatto cromatico che celpisce
per la completa colcrazione in ros-
so flammante interrofta unicamen-
te dal loghi laterali. La " Domina-
tor” & stata studiata nei minimi
particolari, osservando !"anda-
mento delle vendite di vari modelli
ed & quindi il frutto di un lavoro at-
tento e finalizzato a commercializ-
zare una moto decisamente nuo-
va, spregiudicata nella linea e
adatia a qualsiasi tipo di utenza.

Questa monecilindrica, tuttavia,
eredita dal precedente modello
Honda, la “XL/RM”, la riuscita
concezioné di grossa enduro po-
tente e versatile nell'impiego

L 'estetica della “NX 650 Domi-
nator” privilegia il disegno assai
originale, piuttosto che unz minuta
decorazione delle singole struttu-
re. Ridotlo all'essenziale il cupeli-
noanteriore, mentre la linea capar-
bia & sottolineata dall'imponenza
della carenatura del freno e della

ruota anteriore. D1 notevol dimen-
sioni sona anche i due silenziaton
posteriori degni di un bicilindrico di
cilindrata superiore.

Il design perentorio non ha, pe-
10, trascurato ke finiture, ineccedi-
bili persino nei dettagli pil nasco-
sti. Lz verniciatura & impeccabile
anche nelle anodizzazioni color oro
di sicuro effetto. Accurata la co-
struzione del portapacchi posterio-
rein lega leggera e plastica; ormai
questo accessorio € divenulo ob-
bligatorio per ogni motocicletia
*on-0ff" che si rispett. Bella pure
la plancia strumenti inserita all'in-
terno del filante cupolino antériore.
| comandi.sona stati realizzati, in-
fatti, secondo il solito elevatissimo
standard giapponese, e Sonc sem-
ore di ottima qualita sopratiutto
nel caso specifico della Honda.

Le manopo'e, le leve e le cantra-
line di comando presenti sul ma-
nubrio offrono una notevole ma-
neggevolezza e praticita soprattut-
to nell'impegnativa guida fuori-
strada. Un tocco di eleganza @
concesso dalle due manopole ros-
se, cioé in tinta con I'insieme della
moto, e dai supporti delle pedane
passeggero ben posizionate, co-

mode e realizzate in lega leggera |

[segue o pog. 82)
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Gon 1a Honda
*Dominator”

alla conquista
delregnoperduto

{segue da pag. 81)

che completano le componenti ac-
cessorie. |l blocco strumenti si
identifica per un design gradevole
ma anche di facile lettura grazie al-
la presenza di quattro spie lumine-
se posizionate proprio al centro tra
il solito contagiri e il relativo tachi-
metro e contachilometri.

Sedersiin sella & un piacere dato
il notevole confort del sellone. Su-
bito ci si accorge del temperamen-
to sportivo della *NX 650 Domina-
tor” visto |'assetto tipicamente
crossistico e aggressivo. Le mag-
giori soddisfazioni si ottengono
lanciando la moto ad elevate velo-
cita benché le doti protettive del
piccolo cupolino si rivelino scarse.
La tonalita di scarico & contenuta a
livelli bassissimi mentre |'eroga-
zione e veramente sostanziosa e
avvertibile fin dai 3.000 giriiniziall.
La buona elasticita ci porta, con
una progressione incredibile, sino
a raggiungere il limite di circa
7.800 giri. La velocita massima si
ottiene in brevi spazi grazie alla
rapportatura del cambio e alla buo-
na progressione del motore.

Questa dote, unita alla eccezio-
nale maneggevolezza, fornisce
un'ottima impressione circa I'as-
setto di guida, riservato finora sol-
fanto ai piu esperti piloti. La stabili-
ta & totale persino nei curvoni velo-
ci mentre, percorrendo le strade
sterrate, si riesce a prodursi in fu-
nambolismi crossistici.

Una minuta analisi delle caratte-
ristiche costruttive della *“Domina-
tor" da conto della sua funzionali-
ta. Arefice principale della sua

Candele

maneggevolezza ¢ la compattezza
della ciclistica. Ridotto all’essen-
ziale, il nuovo telaio assomiglia a
un traliccio adatto alle moto da
cross. E stato costruito secondo lo
schema della culla sdoppiata; sot-
to, il motore & notevolmente irrigi-
dito da un trave superiore di grandi
dimensioni e dai tubi di sezione
rettangolare. Ai due estremi si tro-
vano i gruppi sospensioni formati
anteriormente da una forcella con
stell da 41 mm di diametro e 220
mm di escursione mentre, poste-
riormente, & collocato il solito siste-
ma “Delta/Pro-Link™ con un'e-
scursione utile di 190 mm. La fre-
nata  garantita da un implanto a
doppio disco cosl composto: un
elemento da 256 mm con pinza
fiottante per I'avantreno e un altro
da 220 mm con pinza a pistoncini
contrappasti per il retrotreno.
Un'ispezione accurata del cuore
della moto rivela che esso & costi-
tuito da un moderno propulsore
monocilindrico raffreddato ad aria
con una cilindrata di ben 644 cc. Il
nuovo motore della *Dominator” &
una derivazione del precedente
modello, quello di 600 cc della
"RM", fatte salve le necessarie
modifiche rese obbligatorie dall'in-
cremento di cilindrata. Iniziamo
dalla corsa portata a ben 82 mm
per passare alla alimentazione ora
garantita da un solo carburatore
Keihin da 40 mm con funziona-
mento a depressione. Da notare
che il modello di cilindrata inferiore
montava un doppio carburatore
con comando a filo. Questa opera-
(segue o pog. 87)

Portapacchi

Filtro aria

Borse laterali

Livello olio




DI FACILE LETTURA
IL NUOVO CRUSCOTTO

Alcuni particolari della Honda “NX
650" . @ L alfusolato cupolino
privodi plexiglas. € Il discoan-
teriore da 256 mm con il copridisco
solidale al parafango. € lldisco
posteriore da 220 mm notevolmente
alleggerito. € ll cruscotto rac-
chiude una strumentazione comple-
ta. € Siapprezzera senz'altrola
linea della “Dominator ™ decisamen-
te personale e monocromatica.
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PRESTAZIONI: LA PAROLA Al “NUMERI"

‘Dominator’ :
alla conquista LA “NX650" S| E RIVELATAPRONTA
delregno perduto NELLARIPRESAE MANEGGEVOLE. |
- INECCEPIBILE LASTABILITAE BUONO
O ILLAVORODELL'IMPIANTOFRENI
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Freno anteriore

Freno posteriore

Pneum. ant.

Pneum. post.
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MARCA [Hooes 22/
[Modelio " NX 650 Dominator
Motere 4 tempi
Clindrata B4dcc
Potenza 46 CV a 6.000 gin
Distribuzione moncalbero
Cambio 5 rapporti
Trasmissiono finale catena
Tolaio culla sdop.
Sopoosonaan.__| __orce preu
Sospuonapest._| __ o 7o Lk
Proumatico anteriore 90/90-21 100/80-21 3.00-21
Preumatico post. 120/90-17 130/80-17 _4.60-18
Fnaanwore | a0 (2% o) |~ dco(pe0mm) (o @67 mm)
Freno pasteriore disco (220 mm} tamburo (130 mm) m@g ;
Consumo 16.5 km/I 19 kn/| 17,5 k1
154 kg 136kg_ 153 kg
161 km/h 170 km/h 150km/h
L.7.296.000 | L.6.072.000 | L.6.429.740 |

| Specchi

Faro

Awv, acustico

| Protezioni

N



(segue da pag. 82)

zione si & resa necessaria per favo-
rire |2 prontezza del motore soprat-
tutte durante le rapide aperture del
gas. Latestata rimane la classicaa
quattra vaivole con sistema RFVC
e camera di combustione a forma
emisferica. L'esclusivita di questo
sistema brevettato dzlla Honda fa-
vorisce il rendimento globale del
propulsore. La patenza & cos! sali-
12 a circa 39 CV alla ruota a 6400
giri utili per raggiungere la rag-
guardevole velocita massima di
161 km orari. [ cambio, invece, &
immutato con i soliti 5 rapporti fi-
nali serviti da una frizione multidi-
sco abzagno d'olio. L'intero motore
adotta un circuito di lubrificazione
a carter secco sfruttando gli stessi
1udi del telalo come serbatoio di lu-
brificznte. | freni sono potentissimi
¢ rispondono con la massima sicu-
rezza ed efficienza ad ogni situa-
zione imprevista. Da notare che la
tutto-terreno Honda si trova a pro-
prio agio anche nel traffico cittadi-
no. Infatti il ridotto ingombro late-
rale consente di muoversi con una
certa agilita tra le maglie del traffi-
0 cittadino, anche s2 la sella un
po' troppo alta pud rendere diffi-
coltosi gli spostamenti da fermo.
Note positive e confortanti an-
che per quanto concerne il prez2zo:
7.296.000 & unacifra sicuramente
abbordabile e interessante soprat-
tutto se si rappona il costo della
Honda “NX 650 Dominator” al suo
elevato standard costruttivo
curato anche nei dettagli

L. 100.000
L 21.410
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i cilmenie dan

neggiabili come

B me su tulte Is
moto ¢a fuori-
strada 500 tra I
parti pii esposts
defa * Domrator™

il 5.

Voghera (Pavia). A
sinistra l2 “Domina-
tor™ hadimostrato
ottime dot! di “ im-
permeabilita” al-
frontande guadi pro-
fondissimi e prolun-

telaio in tubi rettan-
golari eil nuovo im-
pianto di scaricoa

doppio sllenziatore.

Leve. Anch'esse
sonc le parti ple
sporgentl ¢ quingl
soggecte 4 dannag-
gamantianche inse-

taabaralicadute

Shlenziatorl, La pre-
senza di un doppio
slenziatore aumen
1 la possibinta ol
daneggiamenti in
casy oi scivolata

Carenatura. Anche
so cecsameme af
fusolata, | cupoing
anfericre & 500060




éHON DA  nuoviorizzonti

Honda Dominator & la prima due ruote che fa il diavolo a quattro su
qualsiasi percorso. La linea fila dritta senza esitazioni, la carenatura
mozzafiato & integrata al serbatoio, le prestazioni sono diaboliche, le
sospensioni “divine”. || motore (850 cc) monocilindrice, 4 tempi, ral-
freddatn ad aria, tira fuori 46 cavalli indiavolati. Honda Dominater man-

da in bestia tutti i concorrenti. Concomrenti? Non c'é competizione.

SULLE STRADE DI FUOCO S’'INCONTRA IL DEMONIO.
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Garonzia integrole Honda di | anno, 2 onnl su motore e cambic. Servizko Honda Assivtonce.



